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Ремонт корпуса швербота "ЛУЧ" 

В условиях крайне скудного пополнения флота яхт-клубов приходится принимать все меры для восстановления старых лодок: новая материальная часть, по большей части — импортного или лицензионного производства, попросту недоступна. 

Некогда массовый класс “Луч”, ставший настоящим “мостиком” в парусный спорт для многих тысяч отечественных яхтсменов, и на сегодня не имеет себе равных по простоте и доступности. Несмотря на прекращение производства и износ существующего флота, многие “Лучи” еще могут послужить важному делу подготовки начинающих яхтсменов. 

Для “Луча” основной причиной списания служит образование поперечных трещин в борту и на днище (так называемые “жабры”) на участке между швертовым колодцем и мачтовым стаканом. В этом месте на корпус действуют значительные скручивающие нагрузки от сил на шверте и парусе. Как правило, установка заплат снаружи корпуса не дает желаемого результата: трещины разрастаются, приводя к водотечности и разрушению корпуса. 


Более радикальным методом решения проблемы является установка заплат и местных подкрепляющих элементов с внутренней стороны корпуса. Нами успешно используется следующая технология ремонта. 

В палубе вырезается круглое отверстие, расположенное приблизительно над трещиной. Главное при этом — не нарушить существующий палубный набор. Фактическое положение подпалубного карленгса советуем заранее уточнить — промерить (например, на корпусе окончательно разрушенной лодки) и прочертить на палубе. Диаметр отверстия должен быть такой, чтобы свободно пролезала рука (можно — в соответствии с размером стандартного закручивающегося лючка). 

Корпус следует тщательно просушить и в местах ремонта зачистить. Затем укладываются заплаты из стеклоткани на эпоксидном связующем в несколько слоев. Заплаты должны с хорошим запасом перекрывать весь район трещины; края слоев должны быть разнесены один относительно другого. Рекомендуется набрать толщину не менее 2 мм. 

Так как вести работы одной рукой, просунутой в отверстие, неудобно (и при этом почти ничего не видно), то заплата заранее набирается “пакетом” из необходимого числа пропитанных слоев, и целиком (в “мокром” виде) укладывается на предварительно смазанное связующим место. Особое внимание следует уделить качественной пропитке стекломатериала, для чего можно использовать электрообогрев. 

Далее следует установить на днище один-два стрингера длиной около 0.6 м, которые должны начинаться в районе мачтового стакана и заканчиваться у колодца. Если стрингеров несколько, то их концы должны быть разнесены по длине. Оформителем при изготовлении стрингеров служат пенопластовые брусочки, на которые наформовывается стеклопластик общей толщиной не менее 2 мм. 

По окончании ремонта отверстия в палубе можно заклеить заподлицо с использованием подкладной пластины (кольца) или закрыть фанерными крышками на саморезах и герметике. Лучшим вариантом является установка закручивающихся лючков, что позволит впоследствии контролировать состояние корпуса 

Снаружи края трещин следует разделать, сняв вокруг декоративный слой, зашпаклевать эпоксидным связующим с тальком и стекловолокном, аккуратно зашкурить и заполировать. 

Описываемым методом удавалось успешно заделать даже сквозные трещины, стягивая края монтажными крепками из проволоки; однако лодку до такого состояния лучше не доводить, выполняя ремонт при первых “симптомах”. Вопреки опасениям, по концам “висячих” стрингеров, если они достаточно продлены из нагруженного участка, не отмечено образование новых трещин. Отремонтированные таким образом “Лучи” не только интенсивно эксплуатируются уже в течение пяти лет для тренировок, но участвуют и побеждают в соревнованиях. 

А.Назаров, г. Ялта
=
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См еще - http://parus-mfti.narod.ru/remly4.html
Ремонт «Луча»

Итак, вы пришли в яхт-клуб МФТИ, посетили день открытых дверей, прокатились на швертботе класса «Луч» в качестве пассажира, возможно даже попробовали управлять яхтой самостоятельно. Ваше желание заниматься парусным спортом не пропало, а даже наоборот усилилось и окрепло.

Отлично! Пора переходить к следующему этапу – ремонту своего собственного корпуса.

Первое, что нужно сделать – тщательно осмотреть корпус. Желательно совместить осмотр с мытьем корпуса. Для этого Вам понадобятся ведро, губка, Fairy или стиральный порошок. Во время мытья осмотрите корпус на предмет наличия трещин, царапин, сколов краски и т.д. Внимательно осмотрите место склейки бортов и палубы. Там не должно быть дырок и трещин. Во время осмотра запоминайте, что и где нужно делать.

1.
Заделка царапин.

Царапины устраняются проще всего. Для этого понадобятся шкурка: нулевка и следующая за ней, шпатель и автомобильная шпатлевка Body. Ремонт следует проводить в сухую погоду, когда нет вероятности дождя. Желательно, чтобы корпус не находился на открытом солнце, так как тогда шпатлевка будет слишком быстро сохнуть и трескаться.

Для того чтобы ремонт проходил быстрее, лучше выполнять все однотипные работы сразу.

Перед шпатлеваним царапину следует зашкурить, промыть водой или ацетоном и просушить. Шпатлевку разводить согласно инструкции. Не рекомендуется добавлять большое количество отвердителя. Царапины аккуратно замазываются шпателем. Лучше, чтобы шпатлевка закрывала не только царапину, но и некоторое пространство вокруг нее. Не следует наносить слишком толстый слой шпатлевки. После того, как шпатлевка высохнет, ее нужно сошкурить до получения гладкой поверхности. Как правило, сошкуривается от 80 до 90% шпатлевки. Если во время зашкуривания шпатлевка вываливается из царапин, то это значит, что Вы нанесли слишком сухую шпатлевку, не дали ей до конца высохнуть, либо добавили слишком много отвердителя. Удалите отваливающуюся шпатлевку и повторите операцию.

2.
Ремонт бортов.

Заделка треснувших бортов – одна из наиболее трудоемких операций. Тем не менее, ее необходимо проводить, так как именно через эти щели корпус будет набирать воду в случае оверкиля.

Изначально корпус был склеен полиэфирной или эпоксидной смолой с уплотнителем. Необходимо удалить из щелей отваливающиеся куски смолы, зачистить ножом и обезжирить склеиваемые поверхности. Зачищать лучше по принципу «чуть больше, чем отваливается.

Для склейки борта Вам понадобится стекловолокно, эпоксидная смола, струбцины. Количество струбцин зависит от размера щели, из расчета 1 струбцина на каждые 10 см. Вместо струбцин можно воспользоваться большими металлическими клипсами для документов, которые продаются в любом канцелярском магазине.

Стекловолокно смачивается в эпоксидной смоле и заталкивается в трещины между бортами. Для заталкивания нужно воспользоваться чем-нибудь типа ножа или отвертки. Контакт с эпоксидной смолой не очень полезен для рук, да и отмывается она потом плохо. Поэтому рекомендую использовать латексные перчатки, которые стоят около 3х рублей и продаются, например, в аптечном киоске МФТИ.

Борта сжимаются струбцинами. После того, как эпоксидная смола затвердеет, струбцины снимаются и излишки смолы сошкуриваются.

3.
Ремонт палубы.

Царапины и трещины на палубе заделываются согласно п. 1.

Установка дельных вещей. На палубе Луча должны быть установлены два кулачковых стопора для грота-шкотов, два клиновых стопора для погона и для оттяжки калсового угла грота, две петли для крепления погона, направляющая петля для оттяжки галсового угла и петля для крепления носового.

Под стопора и петли под палубой должны быть заделаны гайки или нанесена резьбы. Поэтому, сначала следует попробовать подобрать подходящие винты. Лучше всего пользоваться методом перебора. Скорее всего подойдут болты диаметром 4-5 мм.

Шурупами следует пользоваться только в случае крайней необходимости. Для этого необходимо заделать имеющиеся отверстия стекловолокном с эпоксидной смолой и закрепить необходимые элементы шурупами. 

Все-таки лучше попытаться подобрать винты. «Лучше день потерять, потом за пять минут долететь».

4.
Ремонт швертового колодца.

Во время движения лодки, вода может попадать внутрь и через швертовой колодец. Поэтому там не должно быть трещин. Особенно это касается места сопряжения колодца и палубы. Там все должно быть наглухо заделано. Для заделки применяется обычная шпатлевка. Для нанесения которой удобно пользоваться шпателем с длинной ручкой. То, как Вы будете подлезать к трещинам, целиком зависит от толщины и длины ваших рук и фантазии.

Итак, после того, как Вы заделали все щели и трещины, прикрутили все дельные вещи, осталось сделать (или купить) лючок на палубе и подготовить такелаж и рангоут.
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